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Abstract of DE1 96271 06 

The insulation is especially for attenuating 
noise in vehicles, and is stable under walking, 
standing or shock loads. It has a stable 
supporting body (10) with gaps (26) arranged 
in its upper (38) and/or lower (34) sides. The 
gaps are connected under one another by 
channels (24) which run in directions which are 
roughly transverse to the gaps, and the open 
upper and/or lower sides of the latter have a 
covering layer which is permeable to air. The 
gaps may be completely or partially filled by a 
porous material (32,40), which may especially 
be a fleece or foam material. 
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©Tritt-, stoB- und/oder standfestes schailisolierendes Einlegeteil zur Unter- und/oder Hinterfutterung 

(§) Das Einlegeteil ist mit einem tritt-, stoS- und/oder stand-, 
f eaten Stutzkdrper (10) mit einer Ober- und efner Unterseite 
(38, 34) versehen. Der Stutzkdrper (10) weist mehrere sich 
bis zur Ober- und/oder Unterseite (38, 34) erstreckende 
einseitig offene Aussparungen (26) auf. Die Aussparungan 
(26) sind durch im wesentlichen quer zu diesen verlaufende 
Verb indungskan ale (24) untereinander verb un den. Die offe- 
nen Seiten der Aussparungen (26) das Stutzkorpers (10) sind 
mh einer luftdurchlissigen Deckschicht (40) versehen. 
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Beschreibung nachbarten Aussparungen verbunden ist Die Ober- 

Oder die Unterseite ist mit einer die offenen Aussparun- 

Die Erfindung betrifft ein tritt-, stoB- und/oder stand- gen Qberdeckenden luftdurchlassigen Deckschicht aus 

festes schallisolierendes Einlegeteil zur Unter- und/oder insbesondere einem Vliesmaterial versehen. 

Hinterffitterung, insbesondere zur Verwendung in ei- 5 Durch die Verbindung der Aussparungen mittels der 

nemKraftfahrzeug. im wesentlichen quer zu deren Erstreckung und damit 

Die immer weiter steigenden Anforderungen an den im wesentlichen parallel zur Ober- und Unterseite des 

Fahrkomfort eines Kraftfahrzeuges bedingen eine Ver- Stutzkorpers verlaufenden Verbindungskanale kann 

besserung der Isolation der Fahrgastzelle gegenfiber zwischen den durch die Aussparungen definierten Luft- 

Luft- und K6rperschall. Zur Reduktion von Luft/Kdr- 10 (Teil-)Volumina ein Luftaustausch stattfinden, der be- 

perschall, der vom Bodenblech der Fahrgastzelle eines wirkt, daB sich das Einlegeteil akustisch nahezu wie ein 

Kraftfahrzeuges ausgeht, bedient man sich spezieller Einlegeteil mit einem durchgehenden Luftvolumen als 

Dammstoffe, mit denen man den Bodenbereich der Feder des Feder-Masse-Systems verhalt Damit weist 

Fahrgastzelle auslegt das Einlegeteil eine geringe Luf tfedersteifigkeit auf, wo- 

Zur Isolation von Luftschali ist es insbesondere vor- 15 bei wegen der zwischen den Aussparungen befindlichen 

teilhaft, sogenannte "Feder-Masse-Systeme" einzuset- Bereiche des Stutzkorpers eine ausreichend hohe Tritt- 

zen. Die Feder derartiger Systeme wird dabei vorteil- /StoB- und/oder Standfestigkeit gegeben ist Daher ist 

hafterweise durch Luftpolster/Luftvolumina realisiert das erfindungsgemaBe Einlegeteil hervorragend zur 

Damit das Feder-Masse-System gut arbeitet, werden Unter-/Hinterffitterung unterhalb des Bodenbelages ei- 

kleineFedersteifigkeitengefordertKleineFedersteifig- 20 ner Kiz-Fahrgastzellegeeignet 

keiten aber bedeuten, daB die Luftvolumina groB sind. ZweckmaBigerweise sind die Aussparungen vollstan- 

Im Idealfall muBte man also im Bodenbereich des Kraft- dig oder teilweise von einem pordsen Material, insbe- 

fahrzeuges ein zumindest einseitig luftdurchlassig abge- sondere einem Vlies- oder Schaummaterial gefullt 

schlossenes einziges groBes Luftvolumen vorsehea Vorzugsweise liegt auf der Oberseite und/oder der 

Dies ist aber aus Grflnden der im Bodenbereich gefor- 25 Unterseite des Stfltzkdrpers eine pordse Materialbahn, 

derten Tritt-/StoB- und/oder Standfestigkeit des Kfz- insbesondere ein Vlies- oder Schaummaterial auf, wobei 

Bodenaufbaus nicht mdglich. das pordse Material in die Aussparungen hinein vorge- 

Aus DE 30 35 449 Al ist ein selbsttragendes flachiges wdlbt ist 

Bauelement zur Schallisolation beim Kraftfahrzeug be- Insbesondere befindet sich auf der Deckschicht oder 

kannt Das bekannte Bauelement weist eine off enzellige 30 auf einer der beiden Deckschichten ein Dekormaterial, 

Trager-/StQtzschicht auf, die in Draufsicht Wabenstruk- wie es im FuBbodenbereich einer Kfz-Fahrgastzelle 

tur hat Die Stutzschicht ist an mindestens einer Seite verwendet wird. Bei diesem Dekormaterial handelt es 

luftdurchlassig abgeschlossen. Hierzu wird als Abdeck- sich insbesondere um Teppichboden mit oder ohne 

schicht ein Vlies o. dgL verwendet Die Wabenstruktur Schwerschicht d. h. akustisch triger Schicht 

bedingtaUerdingsdasEntstehenvielerkleinerLuftvolu- 35 Bei Anordnung des erfindungsgemaBen Einlegeteils 

mina, die wiederum nachteilig in Bezug auf die Schail- in den Bodenbereich einer Kfz-Fahrgastzelle weist der 

isolation sind. Boden typischerweise folgenden Aufbau auf: Boden- 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Einle- blech, darauf wahlweise Korper- und/oder Luftschall- 

geteil zur Schallisolation insbesondere bei einem Kraft- dampfungsmaterial (poroses Material, z, B. Vlies oder 

fahrzeug zu schaffen, das bei verbesserten Schallisola- 40 Schaum), darauf Stfitzkdrper, auf dessen Oberseite eine 

tionswerten fiber eine ausreichend hohe Tritt-, StoB- pordse Schicht (z. B. Vlies oder Schaum) und darauf ein 

und/oder Standfestigkeit verfugt Teppichboden (mit oder ohne Schwerschicht). 

Zur Losung dieser Aufgabe wird mit der Erfindung Vorzugsweise sind die Verbindungskanale als Vertie- 

ein EinlegeteU vorgeschlagen, das versehen ist mit fungen in der Ober- oder der Unterseite des Stutzkdr- 

45 pers ausgebildet Derartige sozusagen als Flachen- oder 

— einem tritt-, stoB- und/oder standfesten Stfitz- Randausnehmungen bzw. -vertiefungen ausgebildete 
korper mit einer Ober- und einer Unterseite, wobei Kanale sind in der Herstellung einf acher als in die die 

— der Stfitzkdrper mehrere sich bis zur Ober- und/ Durchgangsi6cher trennenden Wande eingebrachte 
oder Unterseite erstreckende gegebenenfalls ein- Bohrungen, Aussparungen o. dgL Die Wande konnen 
seitig offene Aussparungen aufweist, 50 neben den Randvertiefungen auch umlaufend durch die 

— die Aussparungen durch im wesentlichen quer Wande begrenzte Verbindungen aufweisen. Insbeson- 
zu diesen verlaufende Verbindungskanale unter- dere konnen die Wande siebartig gelocht sein. 
einander verbunden sind und Vorzugsweise handelt es sich bei dem Stfitzkdrper 
die offenen Seiten der Aussparungen des Stutzkor- um ein Stutzgitter mit mehreren untereinander verbun- 
pers mit einer luftdurchlassigen Deckschicht verse- 55 denen Streben, die die Aussparungen begrenzen und 
hen sind durch die hindurch sich die Verbindungskanale erstrek- 

ken. Dieses Gitter kann in Draufsicht Wabenstruktur, 
Bei dem erfindungsgemaBen Einlegeteil ist ein offen- also sechseckige oder vier- oder dreieckige Durch- 
zelliger Stfitzkdrper vorgesehen, der eine Vielzahl von gangsldcher (offene Zellen) aufweisen. Die Hohe und 
Aussparungen aufweist, die an der Oberseite und/oder eo Dicke der Gitterstreben sowie deren Material sind ge- 
der Unterseite des Stutzkorpers offen sind und zwi- eignet gewahlt, daB sich die gewunschte Tritt-/StoB- 
schen denen sich Wandabschnitte des Stfltzkdrpers er- /Standfestigkeit einstellt 

streckea Durch diese Wandabschnitte hindurch verlau- Um auf in der Ober- und/oder Unterseite Leitungen, 
fen Verbindungskanale, die die Aussparungen unterein- insbesondere elektrische Leitungen wie z. B. Kabelbau- 
ander verbinden. Zwischen zwei Aussparungen erstrek- 65 me verlegen zu kdnnen, ist gemaB einer Weiterbildung 
ken sich ein oder mehrere Verbindungskanale. Vorzugs- der Erfindung vorgesehen, daB der Stfitzkdrper Ober- 
weise sind die Verbindungskanale derart angeordnet, fiachen-Vertiefungen zur Aufhahme der Leitungen auf- 
daB eine Aussparung jeweils mit ihren unmittelbar be- weist Diese Oberflachen- Vertiefungen kdnnen die vor- 
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zugsweise ebenfails als in der Oberflache angeordnete Fig. 2 einen Querschnitt entlang der Linie II-II der 
Vertiefungen ausgebildeten Verbindungskanaie kreu- Fig. 1 im Einbauzustand des Einlegeteils auf dem Bo- 
zen oder einige dieser Vertiefungen dienen als Aufnah- denblech der Fahrgastzelle eines Kfz, 
mefurdieLeitungen,diedemzufolgeeinigeder Ausspa- Fig. 3 eine Draufsicht auf einen Stutzkorper eines 
rungen Qberspannen. 5 Einlegeteils gemaB einerVariante und 

Vorzugsweise sind die Aussparungen als Durcb- Fig. 4 eme perspektivische DarsteUung eines als Blas- 
gangsflfmungen ausgebildet, die an der Ober- oder der formteil ausgebildeten Stutzkorpers eines weiteren 
Unterseite des Stfitzkdrpers luftdicht verschlossen sind, Ausfiihrungsbeispiels eines Einlegeteils. 
und zwar zweckmaBigerweise durch eine durchgehende In den Fig. 1 und 2 ist der Stutzkorper 10 eines schalli- 
Schicht Die dieser Schicht abgewandte Seite des StGtz- io solierenden Einlegeteils 12 zur Unter/Hinterfutterung 
kflrpers ist dagegen luftdurchlassig (durch eine Vlies- des (Teppich-)Bodenbelags 14 der Fahrgastzelle eines 
schicht o. dglluftdurchiassiges Material oder Struktur). Kfz gezeigt Der Stutzkorper besteht aus Pappe oder 

Vorzugsweise handelt es sich bei dem Stiitzkorper Kunststoff und weist die Struktur eines Honigwaben- 
um ein Kunststoff-Blasformteil, in dessen Ober- und Un- Stutzgitters 16 auf. Das Stutzgitter 16 besteht aus hoch- 
terseite die einseitig offenen Aussparungen als nahezu 15 kant angeordneten flachen Streben 18, die untereinan- 
bis zur gegenuberliegenden Seite reichende Vertiefun- der verbunden sind Vorzugsweise ist das Stutzgitter 16 
gen angeordnet sind. ein einstuckiges Bauteil. In einer der Seitenkanten 20 

Bei Ausbildung des Stutzkorpers als (hohles) Bias- (dies sind gemaB der Draufsicht nach Fig. 1 die oberen 
formteil konnen durch dieses hindurch Luftungskanale Kanten des Stutzgitters 16) sind durch Eindriickung von 
(fur Warm-/Frischluft) verlaufen. Das Blasformteil weist 20 Randausnehmungen 22 Verbindungskanaie 24 geschaf- 
dazu in seiner Seitenwand Offnungen zum AnschluB an fen. Ober diese Verbindungskanaie 24 sind die einzelnen 
Luftungsleitungen oder zum Durchfiihren von Luf- durch die Streben 18 begrenzten sechseckigen Durch- 
tungskanaien auf. gangsoffnungen 26 untereinander verbunden. 

Zu Korperschallisolationszwecken werden die Aus- GemaB Fig. 2 weist das Einlegeteil an seiner auf dem 
sparungen zweckmaBigerweise als die Oberseite des 25 Bodenblech 28 aufliegenden Unterseite 30 ein Ab- 
Stutzkorpers mit dessen Unterseite verbindende Durch- deckvlies 32 auf, das die Durchgangsoffnungen 26 ilber- 
gangsoffnungen ausgebildet, wobei zu beiden Enden der deckt Das Vlies 32 dampft die Obertragung von 
Durchgangsoffnungen an der Ober- und der Unterseite Schwingungen des Bodenblechs 28 auf das StQtzgitter 
des Stfitzkdrpers Vliesschichten angeordnet sind. 16 und tragt somit zur Korperschallisolierung beL Das 

ZweckmaBigerweise sind die Aussparungen lediglich 30 Vlies 32 wolbt sich bei 36 partiell bis in die Durchgangs- 
partiell gefQUt, so daB pro Aussparung ein lediglich mit Sffnungen 26 vor. 

Luf t ausgeffilltes Teilvolumen verbleibt Dies wird vor- Auf der Oberseite 38 des Stutzgitters 16 ist eine bei 40 
zugsweise durch das Abdeckvlies erreicht, das je nach angedeutete luftdurchlassige Abdeckschicht (Vlies oder 
seiner Beschaffenheit mehr oder weniger stark bauchig gelochte Platte) angeordnet Auf der oberen Abdeck- 
verlauft und in die Aussparungen vorgewolbt ist 35 schicht 40 befindet sich der (Teppich-)Bodenbelag 14 

Vorzugsweise handelt es sich bei dem erfindungsge- der Fahrgastzelle. 
maBen Einlegeteil urn ein stutzgitterversteiftes Bauteil, Bei Anregung des Einlegeteils 12 durch Korper- und/ 
z. B. mit Honigwabe, dessen Hohlraume partiell mit po- oder Luftschail wirken die Luftvolumina in den Durch- 
rdsem Material, z. B. Faservlies, gefQUt sind Zur Erhd- gangsdffnungen 26 wie die Dampfungsfedern eines Fe- 
hung der Bauteilsteifigkeit konnen beidseitig luftdurch- 40 der-Masse-Systems. Dabei erfolgt fiber die Verbin- 
lassige Deckschichten aufgebracht werden, die mit den dungskanale 24 ein Luftaustausch zwischen den einzel- 
Seitenkanten der Stege des Stutzgitters des Bauteils nen Durchgangsoffnungen. Daher verhalten sich die 
verbunden (z. B. verklebt) sind Bei den Deckschichten Einzelvolumina des Einlegeteils 12 wie ein einziges gro- 
kann es sich z.B. um gelochte Papp-Platten, Folien Bes Luftvolumen, mit der Folie, daB die Gesamtheit der 
o. dgL handela Das Stutzgitter kann ebenfails aus Pap- 45 Einzelvolumina eine fQr die Schallisolation vorteilhafte 
pe bestehea Die Verbindung der einzelnen Kammern geringe Federsteifigkeit aufweisen. 
des Stutzgitters erfolgt durch Ausnehmungen in den Fig. 3 und 4 zeigen alternative AusfQhrungsformen 
Ober- und Unterkanten (Seitenkanten) der Gitterstege. ffir den Stutzkdrper 10 des Einlegeteils 12 der Fig. 1 und 
Diese Ausnehmungen werden vorzugsweise durch Ver- 2. Auf die Abdeckschichten des mit dem Stutzkorper 
formung(Eindruckungen) in den Seitenkanten erzielt 50 gemaB Fig. 3 und 4 versehenen Einlegeteils soli hier 

Die Vorteile des erfindungsgemaBen Einlegeteils las- nicht naher eingegangen werden. Wie bei dem Einlege- 
sen sich wie folgt zusammenfassen: teil 12 ist auch bei einem die Stutzkorper gemaB Fig. 3 

und 4 aufweisenden Einlegeteil eine Seite der Ausspa- 

— erhohteTritt-/StoB-/Standfestigkeit rungen (namiich die obere) luftdurchlassig abgedeckt, 

— Ausgleich von HohlrSumen 55 wahrend die andere (untere Seite) luftdicht verschlossen 

— Limitierung der Schaum-A^liesdicke zwecks Ko- sein kann bzw. ist 

sten- und Gewichtsreduzierung und Einbauverein- Wie im FaDe der Fig. 1 und 2 ist der Stutzkorper 10' 
fachung gemaB Fig. 3 gitterformig ausgebildet, wobei das Stfitz- 

— StoBenergie-Absorption (Aufprallschutz) gitter 16 rechteckige Durchgangsoffnungen 26' auf- 

— verbesserte akustische Isolation eo weist In den in der Darstellung gemaB Fig. 3 oberen 

— geringesGewicht Kanten 20' der Streben 18' des StQtzgitters 16' sind 

Randausnehmungen 22 ausgebildet, die zwischen den 
Nachfolgend werden anhand der Figuren AusfOh- Durchgangsoffnungen 26' verlaufende Verbindungska- 
rungsbeispiele der Erfindung naher eriautert Im einzel- mile 24' darstellen. 

nen zeigen: 65 Ferner sind in den Oberkanten W der Streben 18' 

Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Einlegeteil-Stutzkor- Aufnahmeausnehmungen 42* zur Aufnahme der Kabel 
per, der bei diesem AusfQhrungsbeispiel als Homgwa- 44 eines Kabeibaums 46 ausgebildet Diese Aufnahme- 
ben-Stfltzgitter ausgebildet ist, ausnehmungen 42* erlauben die exakte und geordnete 
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Verlegung elektrischer Leitungen im Bodenbereich ei- 
ner raittels eines das Statzgitter 16' aufweisenden 
Schallteolations-Einlegeteils. 

GeimlB Fig. 4 ist der Stutzkorper 10" als Blasformteil 
16" ausgebildet, der eine geschlossene Unterseite 34" 5 
und Oberseite 38" aufweist, die eine Vielzahl von die 
Einzeivolununa bildenden Aussparungen 26" umfafit 
Diese Aussparungen 26" sind also bodenseitig geschlos- 
sen. Ferner sind die Aussparungen 26" uber als Vertie- 
fungen 22" in der Oberseite 38" des Blasformteils 16" 10 
ausgebildete VerbindungskanMe 24" luftaustauschma- 
Big verbunden. Ferner weist die Oberseite 38" wie die 
Vertiefungen 22" integral ausgebildete Aufnahmeaus- 
nehmungen 42" fur die elektrischen Kabel 44" eines 
Kabelbaums 46" auf. SchlieBlich wird das Blasformteil 15 
16" auch zur Aufnahme von Warm-Frischluft-LQftungs- 
leitungen 48" verwendet, die sich durch den Innen- 
Hohlraum 50" des Blasformteils 16" erstrecken und da- 
mit, wie der Kabelbaum, platzsparend und montage- 
freundlich im Bodenbereich der Fahrgastzelle angeord- 20 
net werden konnen. Ober (nicht dargestellte) Auslfisse 
wird die Luf t aus den KanSlen 48" (Qber Dttsen o. dgL) in 
die Fahrgastzelle ausgegeben. 

PatentansprQche 25 

1. Tritt-, stoB- und/oder standfestes schallisolieren- 
des Einlegeteil zur Unter- und/oder Hinterffitte- 
rung, insbesondere bei einem Kraftf ahrzeug mit 

— einem tritt-, stoB- und/oder standfesten 30 
StiltzkOrper (10, 1C, 10") mit einer Ober- und 
einer Unterseite (38, 34, 38', 34', 38", 34"), wo- 
bei 

— der Stutzkorper (10, lC, 10") mehrere sich 
bis zur Ober- und/oder Unterseite (38, 34, 38', 35 
34', 38", 34") erstreckende offene Aussparun- 
gen (26, 26', 26") aufweist, 

— die Aussparungen (26, 26', 26") durch im 
wesentlichen quer zu diesen verlaufende Ver- 
bindungskanale (24, 24', 24") untereinander 40 
verbunden sind und 

— die Aussparungen (26, 26', 26") des Stutz- 
korpers (10, 10', 10") an ihren offenen Ober- 
undVoder Unterseiten mit einer luftdurchlassi- 
gen Deckschicht (40) versehen sind 45 

2. Einlegeteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aussparungen (26, 26', 26") voll- 
standig oder teilweise von einem porosen Material 
(32, 40), insbesondere einem Vlies- oder Schaum- 
material gefullt sind 50 

3. Einlegeteil nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf der Oberseite und/oder der 
Unterseite des Stutzkorpers (10, 10*, 10*0 eine po- 
r6se Materialbahn (32, 40), insbesondere ein Vlies- 
oder Schaummaterial aufliegt, wobei das porose 55 
Material in die Aussparungen hinein vorgewolbt 
sind 

4. Einlegeteil nach einem der Ansprdche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich auf einer sich 
Ober die Aussparungen (26, 26', 26") erstreckenden eo 
Deckschicht (40) ein Dekormaterial (14), insbeson- 
dere ein Teppichboden mit oder ohne Schwer- 
schicht befindet 

5. Einlegeteil nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindungska- 65 
nale (24, 24', 24") als Vertiefungen in der Ober- 
oder der Unterseite (38, 34, 38', 34', 38", 34") des 
StQtzkdrpers (10, lO 7 , 10") ausgebildet sind 
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6. Einlegeteil nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stutzkorper (10, 
10', 10") ein Stfltzgitter (16, 16', 16") mit mehreren 
untereinander verbundenen Streben (18, 18', 18") 
ist, die die Aussparungen (26, 26', 26") begrenzen 
und durch die hindurch sich die Verbindungskanale 
(24, 24', 24") erstrecken. 

7. Einlegeteil nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aussparungen als 
sich von der Ober- bis zur Unterseite (38, 34, 38', 
34') des Stutzkorpers (10, 10') erstreckende Durch- 
gangsdffnungen (26, 26') ausgebildet sind 

8. Einlegeteil nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Durchgangsdffnungen (26, 26', 
26") an der Ober- oder der Unterseite (38, 34, 38', 
34', 38", 34") des Stiitzkdrpers (10, 10', 10") luftdicht 
verschlossen sind 

9. Einlegeteil nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stutzkorper (10, 10") ein Blas- 
formteil ist und daB die Durchgangsdffnungen (26, 
26") als in den Blasformteil angeordnete Vertiefun- 
gen ausgebildet sind 

10. Einlegeteil nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Ober- und der 
Unterseite (38', 34', 38", 34") des Stutzkorpers (10', 
10") Vertiefungen (42') zur Aufnahme von Leitun- 
gen, insbesondere elektrischen Leitungen, ausgebil- 
det sind 

11. Einlegeteil nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB sich durch den Stutz- 
korper (10, 10") hindurch LuftungskanSle (48") er- 
strecken, 

12. Einlegeteil nach Anspruch 9 und 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die LQftungskanale (48") inte- 
graler Bestandteil des Blasformteils sind 

13. Einlegeteil nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stutzkorper (10) 
an seiner Unter- und/oder Oberseite (38, 34) mit 
einer Vorrichtung, insbesondere einer Vliesschicht 
(32) zur Luft- und/oder KdrperschaUisolation ver- 
sehen ist 
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